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BATALLON DE CUARTEL GENERAL

Origen y nacimiento:

El primer antecedente del Batallon se encuentra en el antiguo parque Central
de Transmisiones (PTC), actual Parque y Centro de Mantenimiento de
Material de Transmisiones (PCMMT). Desde donde partieron un Oficial y | |i#¥
varios Suboficiales, todos del Cuerpo de Especialistas, con la mision de
efectuar el mantenimiento preventivo y correctivo de los equipos de radio y
navegacion de los helicopteros de la época. Se denominé SECCION RADIO
H.

Este destacamento mantuvo su dependencia organica y técnica del citado P.C.T. hasta el 20
de septiembre de 1.973. Con esta fecha, y con la denominacion de SECCION DE
MANTENIMIENTO DE AVIONICA, quedd incluida en la organica de la Unidad de
Mantenimiento y Apoyo de las FAMET (UMA), aungque mantuvo su dependencia técnica del
P.C.T. de El Pardo.

En abril de 1.974 la Seccion, al mando del Alférez Especialista de la EEJOE, Don Adolfo
Meléndez Martinez de Murguia, estaba organizada en dos nlcleos con misiones netamente
diferenciadas; Taller y Linea de Vuelo.

En el Taller se realizaban tanto las funciones de mantenimiento preventivo y correctivo como
la de actualizacion de documentacion y manuales técnicos.

La Linea de Vuelo realizaba, diariamente, la inspeccion prevuelo de radio de los helicopteros.
Durante el transcurso del afio 1.975 la Unidad cambié su denominacion, adquiriendo la de 5°
ESCALON DE AVIONICA, con dependencia organica y técnica de la UMA de las FAMET. El
acto se desarrollo en la plataforma de aparcamiento de la Base de Colmenar. Formaron por
el Servicio de Transmisiones de las FAMET

Primeros Pasos:

En enero de 1.976, bajo el mando del Capitdn de Ingenieros, Don José Miguel Salas
Salvatierra, comienza a gestarse la idea de crear una Unidad de Transmisiones de las FAMET.
El objetivo no fue otro que el de satisfacer las necesidades de enlace entre las Bases de las
FAMET y de éstas con los helicopteros en misiones de vuelo en cualquier parte de la geografia
espanola.

Con fecha 12 de mayo de 1.977, el Teniente Coronel de Infanteria, DEM, Don Fernando
Yrayzoz Castejon, ordena la creacion del SERVICIO DE TRANSMISIONES DE LAS FAMET,
como unidad independiente de la UMA.
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El Teniente Coronel Yrayzoz ostentaba en esos dias el Mando de las FAMET, por fallecimiento
en accidente de helicptero del titular, Ilmo. Sr. Coronel de Ingenieros, DEM, Don Angel Maté
Séanchez. (+ 20 de Abril de 1.977).

La orden entra en vigor el dia 1 de junio de 1.977. Como primer Jefe de la Unidad fue
designado el Capitan de Ingenieros, Escala Activa, Don José Miguel Salas Salvatierra.

La Unidad forma por primera vez el dia 12 de julio de 1.977. Con motivo de celebrarse el Acto
de Toma de Mando del Teniente Coronel de Infanteria, DEM, Don Juan Bautista Sanchez
Bilbao como Jefe de las FAMET.

En noviembre de 1977, como vicisitud destacable, se incorporan destinados a la Base dos
Oficiales y un Suboficial, ambos del arma de Ingenieros. Este personal paso a prestar sus
servicios a nuestra Unidad. El destino de este personal constituye para la Unidad un enorme
paso adelante, al ser los dos primeros Tenientes y el primer Sargento, con titulacion de piloto
de helicoptero.

El 28 de noviembre de 1.979, en cumplimiento de lo ordenado en la Instruccion General n°
179/21, con motivo de la primera Reorganizacion de las Fuerzas Aeromdviles del Ejercito de
Tierra, la Unidad cambia de denominacion creandose la JEFATURA DE TRANSMISIONES
DE LAS FAMET. Para el Mando de la Unidad es designado el Capitan de Ingenieros, Don
José Miguel Salas Salvatierra.

El 20 de Junio de 1.988, por Orden 562/10849/88, B.O.D. n°117 y en cumplimiento de lo
ordenado en la I.G. 4/88, segunda reorganizacion de la Fuerzas Aeromoviles de Ejército de
Tierra, se crea el BATALLON DE TRANSMISIONES DE LAS FAMET. Como Jefe del Batallon
es designado el Comandante de Ingenieros, Escala Activa, Don José Miguel Salas Salvatierra.
Como fecha oficial de creacion del Batallon de Transmisiones de las FAMET, se toma el 20
de mayo de 1977.

Dos ultimas novedades mas importantes de la unidad:

En julio de 2003, se asigna al Batallén un helicoptero modelo HT-21L Cougar, con matricula
ET-663. Este helicoptero realiza misiones de Puesto de Mando Aeromdvil y Evacuacion
Sanitaria. En febrero de 2004 se asignan a nuestra Unidad dos helicopteros HT-21 Super
Puma, matriculas ET-501 y ET-502. Estos dos helicOpteros, equipados en version VIP,
cumplen misiones de trasporte de autoridades.

Actividades principales méas destacadas:

El Batallon efectGa el mantenimiento de equipos de comunicaciones aeronauticas, asi como
de medios e instalaciones de ayudas a la navegacion y balizaje de pistas en las zonas
aeronauticas de todas las Bases de las FAMET.

Son constantes las colaboraciones en misiones de apoyo con helicopteros VIP, para el
transporte de autoridades, en todo el territorio nacional.

El Batallon aporta un nucleo importante de personal que presta sus servicios en distintas
dependencias y servicios de la Base. Entre otros cabe destacar el numero de componentes
de la Unidad que prestan sus servicios en el Centro de Transmisiones y en la Torre de Control
de la Base "Coronel Maté".

Conversion a Batallon de Cuartel General de las FAMET:
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El 31 de diciembre de 2015, por Norma General NG 02/15 del JEME sobre Adaptaciones
Organicas del Ejército de Tierra para el afio 2015, desaparece el Batallon de Transmisiones
de las FAMET como unidad especifica del Arma de Ingenieros en las FAMET.

En esta adaptacion se produce la absorcion por parte del Batallon, de la Compafiia de Cuartel
General de FAMET vy la posterior reorganizacion de los mismos, en el Batallon de Cuartel
General de FAMET, que ha recogido el testigo de la vieja unidad con ilusion renovada y sigue
portando en el corazon de sus miembros el espiritu de fortaleza, lealtad y valor que ha forjado
durante sus casi 40 afios de existencia.

BATALLON DE HELICOPTEROS DE ATAQUE | (BHELA )

El origen del BHELA-I se remonta al mes de enero de 1980, con el
nombramiento del entonces Comandante D. Benjamin Virgds Ortiz como
primer Jefe, en aplicacion de lo dispuesto en la I.G. (Instruccion General
del Ejército) 179/21, recibiendo su primer helicoptero, del modelo BO-
105 (ET-138), denominacion militar espafiola HR-15, el 29 de septiembre
de 1980.

El Batallon se ubicd inicialmente, con carécter provisional, en la Base “Los
Remedios” (actualmente Base “Coronel Maté”), en Colmenar Viejo (Madrid), trasladandose
definitivamente a la localidad de Almagro (Ciudad Real) en febrero de 1983, donde ocupd
los terrenos en los que se inauguro la actual Base “Coronel Sdnchez Bilbao” el 26 de
abril de 1983, en un acto presidido por el entonces General Jefe del Estado Mayor del
Ejército, Excmo. Sr. TG. D. Ramdn de Ascanio y Togores.

La mision operativa del BHELA-I, como unidad de combate, se fundamenta en su
permanente preparacion para ejecutar acciones de reconocimiento y contra carro. Asi mismo,
debe estar preparado para formar parte en operaciones aeromaoviles y en agrupamientos de
medios aéreos para su empleo en operaciones especiales.

Desde su creacidn es constante la participacion en ejercicios y colaboraciones, tanto con
Unidades, Centros y Organismos militares, como con diversas entidades civiles, bien de la
Administracion o del ambito privado.

Desde el punto de vista operativo, se debe destacar la siguiente participacion:

Territorio nacional: Operacion “Romeo-Sierra” (en 2002, con motivo de la toma del Islote
Perejil), R/M (de vigilancia de puntos sensibles del territorio nacional), y las distintas
campafias contraincendios en época estival (Bruxa, Centinela Gallego, Tormenta Blanca,
etc.)

Operacion “Charlie-Sierra” (Bosnia-Herzegovina): entre el 3 de diciembre de 2007 y el 3
de diciembre de 2008 el BHELA-I gener6 una Unidad de Helicopteros (denominada
ALTUHEL) que, en el marco de la Operacion Althea de la Union Europea, cumplié la mision
de apoyo al Comandante de la Fuerza mediante helitransporte, observacion y enlace.
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- Operacion “ ISAF” (Afganistan): entre el 17 de marzo y el 12 de noviembre de 2013 el
BHELA | participd con 3 helicopteros Tigre HA-28 en la operacion de reconstruccion de
Afganistan, integrada en la Agrupacion Téctica de Helicopteros ASPUHEL formada por
helicopteros Super Puma, Cougart, Chinook y Tigre, dentro del contingente espafiol
“ASPFOR” desplegado en el pais asiatico, con el objetivo principal de proteger el repliegue
de las tropas espafiolas desplegadas desde la Base de Qala | Now hasta la Base de Herat.

- Fuerza Conjunta de Reaccion Rapida (FCRR): el BHELA-I constituye la Unidad Base de
generacion de la Unidad de Helicopteros para esta fuerza desde su creacion.

Con una plantilla de 126 Cuadros de Mando (entre pilotos, mecanicos de aeronave y personal
con otras especialidades) y mas de 180 Militares de Empleo de Tropa Profesional, el BHELA-
| llegé a estar dotado, a principio de la década, con 45 helicopteros HR/A-15, de los que
actualmente quedan algunas unidades del tipo BO-105 Bolkow, preparados para el vuelo
con gafas de vision nocturna (GVN).

Sin embargo, el verdadero hito en la historia de esta Unidad es la llegada de los 24
helicopteros de ataque HA-28 Tigre, seglin denominacion militar espafiola, que supondra
una auténtica revolucién, no sélo en el BHELA-I, sino en las Fuerzas Armadas Espafiolas,
desde los puntos de vista operativo, de preparacion, logistico, y tecnologico. Desde 2005
pilotos y especialistas de la Unidad han realizado los preceptivos cursos de capacitacion en
Francia, Alemaniay en el Centro de Ensefianza de las FAMET tanto en Colmenar Viejo como
en el CESIFAMET Almagro, no cesando de realizarse los cursos de actualizacion de
conocimientos de los diferentes sistemas de armas, de avionica y de mecanica,
comenzandose también la transformacion al nuevo modelo HAD, contando la unidad con
cuatro helicopteros de esta version en la actualidad.

En el plano institucional el BHELA-I ha recibido, a lo largo de sus casi treinta afios de historia,
una gran cantidad de visitas de Autoridades militares y civiles, tanto espafolas como
extranjeras, de entre las que destaca la que en mayo de 1997 realizé S.A.R. el Principe
de Asturias, D. Felipe de Borbon, con motivo de la realizacion de un tema tactico previo
a la imposicién del distintivo de piloto de helicopteros del ET.

No es hasta septiembre del afio 2008 cuando se recibe de nuevo en la Base la visita de
S.A.R. el Principe de Asturias, con el objeto de mostrarle los progresos en el desarrollo
de las infraestructuras e instalaciones necesarias para el nuevo helicoptero Tigre. Al
final de la jornada D. Felipe pudo experimentar las sensaciones de vuelo a bordo del
ET-701 en un vuelo de acomodacion junto con el capitan (instructor) D. Carlos Carreres
Villena.

Entre el 27 de mayo y el 8 de junio de 1980, el BHELA-I participa en el ejercicio “Puitinaja”,
realizado en el CENAD. San Gregorio con la Division Acorazada Brunete N° 1, realizando su
primera mision téctica. El 6 de junio, y en el marco de esta actividad, una patrulla de tres HA-
15, al mando del jefe de la Unidad, Comandante Virgds, tuvo el honor de prestar escolta
aérea al helicoptero Puma del Cuarto Real, en el viajaba S.M. El Rey, hasta el Puesto de
Mando de la Division. Previamente la formacion sobrevol, a solicitud del Cte. Virgds,
autorizada por El Rey, la Basilica de Nuestra Sefiora del Pilar, para pedir a la Virgen su
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proteccion para Espafia y su Rey. Desde entonces, el 6 de junio se constituyé como la
fecha de celebracion del Aniversario del BHELA-I.

La Unidad recibi¢ la visita de S.M. El Rey D. Juan Carlos I, la mafiana del 9 de marzo del
2010. En la que pudo recorrer las dependencias del nuevo Centro de Simulacion y el
recien terminado hangar de mantenimiento Tigre. Disfrutando de sendos vuelos de
acomodacion en el “Full Mission Simulator” de CESIFAMET y en el ET-706 junto al
capitan (instructor) D. Jorge Aguado Hernandez.

Del 19 de Septiembre de 2011 al 12 de Febrero de 2012 se desplaza al Libano un Peloton
de Combustibles formado por un brigada y cinco de tropa, integrandose en la XII rotacion de
LISPUHEL dentro de la mision LIBRE HIDALGO.

Del 17 de marzo al 12 de noviembre de 2013 el BHELA | participo con 3 helicopteros Tigre
HA-28 (ET-701, ET-703 y ET-706) en la operacion de reconstruccion de Afganistan,
integrandose en la Agrupacion Tactica de Helicopteros ASPUHEL formada por helicopteros
Super Puma, Cougart, Chinook y Tigre, dentro del contingente espafiol “ASPFOR”
desplegado en el pais asiatico. Su mision principal fue dar apoyo y proteccion al repliegue de
las tropas espafiolas desplegadas, en su movimiento desde la Base de Qala | Now hasta la
Base de Herat.

La unidad cuenta ya con once unidades del helicdptero Tigre HAD de las dieciocho
previstas, ensamblados en la factoria de Airbus Helicopters de Albacete.

Desde su creacion hasta la actualidad, la Unidad ha acumulado 121,600 horas de vuelo, y el
modelo HA-28 actualmente ha superado 8600 horas de vuelo.

BATALLON DE HELICOPTEROS DE EMERGENCIA Il (BHELEME I1)

El Batallon de Helicopteros de Emergencias Il (BHELEME II), esta encuadrado
organicamente en las Fuerzas Aeromoviles del ET (FAMET), de la Fuerza N
Terrestre del ET. (FUTER). Esta bajo mando operativo permanente de la Unidad |== &
Militar de Emergencias. Es heredero y depositario del historial y tradiciones del W
extinto Batallon de Helicopteros de Maniobra Il (BHELMA I).

CRONOLOGIA (ASPECTOS MAS DESTACABLES)

24 MAR 71: creacion de la Unidad de Helicdpteros de Intervencion Inmediata, con
ubicacion en la localidad de El Aailn (Sahara), bajo mando del General Jefe de este Sector,
con la mision de “apoyo aeromovil a las unidades militares espafiolas desplegadas en la
provincia del Sahara y hacer frente al hostigamiento del Frente Polisario”. Constituye el
embrion de la UHEL 11, siendo su primer Jefe el Cte. D. Juan Bautista Sdnchez Bilbao.
02 AGO 71 primer vuelo operativo de la Unidad y transformacion de la Unidad en UHEL 1.
Esta fecha se tomo como la de celebracion del Aniversario de la Unidad.

19 DIC 75: en el marco de la Operacion Golondrina se culmina el repliegue de la UHEL II
del Séhara, tras cuatro afios en los que participo en diversos hechos de armas y acciones
bélicas, con un balance total de 10.087 horas de vuelo.
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25 DIC 75: traslado de la UHEL Il a la base de “El Copero” (Sevilla) para formar, junto con la
UHEL 1V, la Agrupacion de Helicdpteros Sur, con misiones que llegaron hasta las plazas,
islas y pefiones de soberania nacional en el norte de Africa.
29 AGO 79: traslado de la UHEL Il a su ubicacion definitiva en la Base Santiago, en Bétera
(Valencia). La Unidad contaba con quince (15) HU-10, tres (3) Alouette Il y tres (3) HR-12
Kiowa, a los que se sumaron (9) HR-15 Bolkow en 1981.
JUN 88: cambio de denominacion a Batallon de Helicopteros de Maniobra Il (BHELMA 11).
Década 90's: llegada de los HT-27 Cougar, en sustitucion de los HU-10.
31 ENE 08: disolucion del BHELMA I
01 ABR 08: creacion del Nucleo de Constitucion del BHELEME I1.
12 DIC 08: Creacion del Batallon de Helicopteros de Emergencias Il (BHELEME I1), bajo
mando organico del General Jefe de las FAMET, y bajo mando operativo permanente del
General Jefe de la UME. Es designado heredero y depositario del Historial y tradiciones del
BHELMA II. La Instruccion 70/2011, Normas de Organizacion y Funcionamiento del Ejército
de Tierra, le asigna, en su articulo 38.2 el cometido principal de intervencion en cualquier
lugar del territorio nacional para contribuir a la seguridad y bienestar de los ciudadanos en
los supuestos de grave riesgo, catastrofe, calamidad u otras necesidades publicas. Lo
anterior, sin menoscabo de sus actividades, operativas y de preparacion, en el ambito
especifico del ET. Alcanz0 las capacidades operativas de Lucha Contra Incendios
Forestales en 2009, y de Busqueda y Rescate en 2011. En 2015 alcanzé la capacidad
operativa de vuelo en ambiente contaminado y NBQ. Como hitos mas importantes destacan
las participaciones en el terremoto de Lorca y en los grandes incendios de Cortes de Pallas
y Andilla en 2012, Andratx en 2013, en Artana en 2016 y en Gatova y Yeste en 2017
La Unidad ha participado en todo el espectro de las operaciones:
- Bélicas:
Camparfia del Sahara (1975). Concedida corbata conmemorativa.
Operacion RIS (islote Perejil, 2002). Concedidas doce (12) Cruces al Mérito
Militar con Distintivo Rojo a la Unidad.
Islas y pefiones de soberania nacional en el Norte de Africa: nimero variable de
rotaciones/ano.
- De Paz:
Operacion A/K (Kurdistan, 1991). Concedida corbata conmemorativa.
Operacion S/F (Bosnia-Herzegovina, 2000-2003): 5 rotaciones. Concedida
corbata conmemorativa.
Operacion Enduring Freedom (Kirguizistan, 2002-2003): 1 rotacion.
Operacion I/F (Irak, 2003): 1 rotacion.
Operacion R/A (Afganistan, 2004-2006): 6 rotaciones.
Operacion L/H (Libano, 2007-2009): 2 rotaciones.
- Humanitarias:
Inundaciones Comunidad Valenciana (1982 y 1987) y Cataluia (1982).
Operacion I/M (Mozambique, 2000). Concedida corbata conmemorativa.
Campafias de Lucha Contra Incendios Forestales (ICONA: 1989-1992, UME:
2010-2013). Rescates e Inundaciones (2012 y 2013), y Tormentas Invernales
(2012-13). Entre ellas, destacan: terremoto de Lorca (2011), incendios forestales
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Cortes de Pallas y Andilla (2012); Andratx (2013); Javea (2014) y Zaragoza "Sierra
de Luna” (2015). Evacuacion del Balneario de Panticosa, aislado por la nieve
(2013), e inundaciones en Chillon (Ciudad Real), se realiza la primera mision de
rescate real con graa (2013).

MATERIALES PRINCIPALES
HU-26 (denominacion comercial: EC-135)
e Autonomia: 3 horas.
e Pasajeros: hasta un maximo de 5, que disminuyen a 2 con la camara Wescam.
e Capacidades:
- Reconocimiento, diurno y nocturno (Wescam).
- Blsqueda, diurna y nocturna (Wescam).
- Rescate: limitada, aunque esta dotado de gria.

HU-27 (denominacién comercial: AS 532 AL Cougar).
Similar al HT-27, de dotacion en otras Unidades de las FAMET. A las capacidades genéricas
(EVASAN, transporte de personal —23 personas- o0 material -4.500 Kg-, puesto de mando), suma
las siguientes, especificas de emergencias:
o Depositos auxiliares de combustible, que incrementan la autonomia de 2,5 a 4,5
horas, lo que le permite cubrir todo el territorio peninsular practicamente.
e Ataque directo al fuego, con helibalde de 2.000 ¢ 3.000 litros, ambos de dotacion.
e Busqueda diurna/nocturna (FLIR/faro de busqueda), con camara Wescam.
e Rescate, con grda.

BATALLON DE HELICOPTEROS DE MANIOBRA Il (BHELMA 1)

Cuando se organizan las Fuerzas Aeromaviles del Ejército de Tierra (FAMET) se -
constituye una Base Centralizada y una serie de Unidades distribuidas por el S
territorio nacional.

Del estudio de dicha organizacion se dedujo la necesidad de una Unidad que

cubriera la zona norte de la peninsula, incluidos los Pirineos, y prestara apoyo a
las antiguas Regiones Militares VI3, IVa y V@ por este orden de prioridad. En
principio se piensa que la Unidad podria estar ubicada en una de las ciudades siguientes: Jaca,
Huesca, Zaragoza 0 Logrofio.

Tras una serie de gestiones con el Ministerio del Ejército del Aire, se acordd el que se ubicase la
Unidad en el Aerédromo Militar de Agoncillo (La Rioja) para lo que dicho Ministerio cedia en uso
una serie de instalaciones de las que la Unidad se hacia responsable de su entretenimiento y
mantenimiento, y otras a compartir con el Ejercito del Aire, como comedores, residencias, etc...
Se crea la Unidad de Helicopteros llI, por Instruccion General N° 174-205 de fecha 28 de mayo de
1974. Su plantilla sera cubierta escalonadamente y los Oficiales y Suboficiales destinados quedan
agregados a la Base Centralizada de las FAMET en Colmenar Viejo (Madrid) hasta que pueda
realizarse el traslado a Logrofio.
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El dia 1 de noviembre de 1974, se incorpora a la Base de Agoncillo, (hoy Acuartelamiento “Héroes
del Revellin”), parte del personal de la Compafiia de Proteccion y Destinos de la Unidad,
compuesta en aquel momento por 73 soldados.

El traslado definitivo del resto del personal y material se llevo a cabo en vuelo, el dia 26 de
Noviembre de 1974, fecha que desde entonces se celebra como la del aniversario de esta Unidad.
Por acuerdo extraordinario de la Comisién Municipal Permanente del Excmo. Ayuntamiento de la
Muy llustre y Muy Leal Ciudad de Logrofio, de fecha 19 de enero de 1978, se concede a la UHEL
[l un Guidn que le fue entregado en solemne ceremonia el dia 31 de octubre de 1978.

Por Orden 562/11097/88 (BOD n° 117) de 15 de Junio de 1988 y en cumplimiento de lo dispuesto
en el apartado 2°, apendice 11, de la IG. 4/88 EME (52 Division) sobre organizacion de la Reserva
General del Ejercito de Tierra, la Unidad de Helicopteros Ill se transforma en el Batallon de
Helicopteros de maniobra Il (BHELMA 1iI).

El dia 07 abril de 2006 llega a esta unidad el primer helicoptero HU-21 y HT-27, que pasara a ser
el referente de vuelo para esta Unidad, e iniciandose, a continuacion, la transformacion a este
modelo del personal de vuelo que, a partir de octubre de 2006, constituiran el esfuerzo principal
de los contingentes en Afganistan.

El dia 13 de septiembre de 2016 llegan a esta Unidad los dos primeros helicopteros NT-29
“Caiman”, su numero irén incrementandose paulatinamente hasta la sustitucion de HT-27 “Cougar”

Ubicacion.

En la actualidad, el BHELMA Ill, comparte las instalaciones del Acuartelamiento “Héroes del
Revellin” con la USAC “Heroes del Revellin”, la Unidad Aérea de Vitoria de la Guardia Civil
(destacamento de helicopteros) y el CECOM 4211.

Después de la disolucion, de la Escuela de Formacion del Ejército del Aire en Diciembre de 1988,
del Grupo Logistico LI (BRICZM LI) en 1995 y del Regimiento de Artilleria Antiaérea N° 82 en el
afio 2009

BATALLON DE HELICOPTEROS DE TRANSPORTE (BHELTRA V)

Formando parte de la Aviacion ligera del Ejercito de Tierra (ALET), y ubicada en
la Base “Coronel Mate”, se crea el 1 de Abril de 1.973 el BHELTRA-V
denominandose iniciaimente Unidad de Helicdpteros de Transporte n°V, llamada
coloquialmente “LA CINCO", integrandose en las FAMET.

En enero de 1.973 llegan los primeros HT-17, CHINOOK modelo CHARLIE “C",
matriculas ET-401 y ET-402, y en 1.974 se incorporan el resto de helicopteros .
hasta alcanzar la cifra prevista de seis. En 1.978 se adquieren otras tres unidades =
que engrosan la flota de la Unidad hasta nueve. Hay que esperar hasta 1.982 donde se reciben
las tres primeras unidades del modelo “414" que supone un salto cualitativo en las prestaciones
del helicoptero, posteriormente se le unirdn en 1.987 otros seis. En 1.980 se reorganizan las
FAMET. Y la UHEL V 0"LA CINCO” pasa a denominarse BHELTRA-V, cuyo nombre actualmente
ostenta.

El BHELTRA-V ha representado a nuestras FAMET en los més reconditos puntos de nuestra
geografia nacional. Lugares como Melilla, Islas Chafarinas, Pefion de Velez y Alhucemas estan
intimamente ligados a esta Unidad.
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Desde su creacion la Unidad ha participado en misiones de todo tipo y naturaleza, inundaciones
como las de Almeria (1.973), Valencia, Catalufia y Andorra (1.982), Pais Vasco y Cantabria
(1.983), Valencia y Murcia (1.987). Transporte de personalidades, apoyo a la industria nacional,
participacion en certdmenes aeronauticos en Espafia y en el extranjero, misiones tan atipicas
como traslado de delfines, demolicion de una torre en Badajoz, rescate de la estatua del
emperador Trajano en Tarifa (Cadiz), rescate de aeronaves tanto civiles como militares, rescates
de personas.

En cuanto a operaciones multinacionales, el BHELTRA V ha participado en la de apoyo a la
poblacion kurda (Irak) en 1991y la de apoyo a refugiados kosovares (Albania) en 1999,

Desde 2007, la Unidad comenzo su participacion en la Operacion Reconstruccion de Afganistan,
en el marco de la Fuerza Internacional de Asistencia de la OTAN (ISAF). Diversasa rotaciones de
Chinook que estuvieron en este teatro de operaciones hasta 2013, realizando las misiones de
helitransporte de personal y material, todo tipo de apoyo a la operacion, ayuda humanitaria y
evacuaciones sanitarias.

En esta Unidad, los helicopteros estan preparados y las tripulaciones entrenadas para operar en
todo tiempo, de dia o de noche, en condiciones de vuelo visual 0 en vuelos instrumentales.

MATERIALES PRINCIPALES

El helicoptero de transporte HT-17 modelo DELTA “D” es conocido como CHINOOK en el mundo
aeronautico. Este helicoptero esté en dotacion en el Batallon de Helicopteros de Transporte V
(BHELTRA-V) de las Fuerzas Aeromoviles del Ejército de Tierra (FAMET) ubicado en la Base
“Coronel Maté” en Colmenar Viejo.

Las principales caracteristicas del HT-17 son:

e Helicoptero de transporte con rotores en tandem, fabricado en Estados Unidos por Boeing
Helicopters, dotado de dos motores de turbina que suministran una potencia de 3.750 HP
cada uno y puede alcanzar los 4.500 HP. si falla uno de ellos.

e Velocidad méxima: 170 nudos, equivalentes de 325 Km/h.

e Velocidad de crucero: 120 nudos, equivalentes a 225 Km/h.

e Capacidad de pasaje: 4-7 tripulantes méas 30-33 pasajeros.

e Autonomia: 3 horas. Con depdsitos auxiliares (hasta 3 depositos de 2000 litros), 7 horas.

e Carga maxima: 10.000 Kg. Puede realizar cargas externas a maxima carga con uno, dos o
tres ganchos.

e En configuracion sanitaria puede ser dotado hasta con 24 camillas para el transporte de
heridos.

DOSIER FAMET DFN 17 12 OCT 17
Péagina 9 de 14



CENTRO DE ENSENANZA DE HELICOPTEROS

El Centro de Ensefianza de Helicopteros (CEFAMET), se encuentra ubicado en
la Base “Coronel Maté”, en Colmenar Viejo (Madrid).

Del CEFAMET dependen los centros de simulacion de helicopteros siguientes:

e Centro de simulacion de los helicopteros HT-21/HT-27 (Saper Puma /
Cougar), HT-17 (Chinook) y HE-26 (ensefianza / éste ultimo puesto en
servicio recientemente), ubicados en Colmenar Viejo.

e Centro de simulacion del helicoptero HA-28 Tigre, que se encuentra ubicado en la Base
“Coronel Sanchez Bilbao “Almagro (Ciudad Real).

e Centro de simulacién del helicoptero HT-29 (NH-90-Caiman), que se encuentra ubicado
en la Base “Héroes de Revellin “, en Agoncillo (La Rioja). Este Centro esta en fase de
construccion de los simuladores y entrega de los mismos.

El CEFAMET dispone de un puesto de piloto instructor en el ALA 78 del Ejército del Aire en Armilla
(Granada) en apoyo a los cursos de piloto de helicopteros del ET que en sus fases iniciales se
realizan en esa ubicacion.

Con la llegada del HA-28 (Tigre) se activd una Seccion delegada en Le Luc (Francia), cuyo
personal, al dia de la fecha, mantiene una relacion funcional con este CEFAMET Yy focalizan sus
cometidos en el helicoptero TIGRE y en el nuevo helicoptero NH-90.

CREACION, VALORES Y TRADICIONES.

Nace el 20 de marzo de 1973, por aplicacion de la Instruccion General N° 172-192 de la Direccion
General de Organizacion y Campafia del Ministerio del Ejército, el Centro de Instruccion y
Aplicacion de las Fuerzas Aeromoviles (CIAFAM.)

El CIAFAM. es reconocido como Centro de Ensefianza del Ejército de Tierra el 9 de mayo de 1975,
siendo encargado de las tareas de formacion del personal de vuelo y de apoyo, asi como de
realizar los estudios y ensayos necesarios sobre el empleo de las Fuerzas Aeromoviles.

En 1976 pasa a denominarse Centro de Ensefianza de las FAMET (CEFAMET).

Como consecuencia de la reorganizacion del Ejército de Tierra del afio 1988, el Centro de
Ensefianza de las FAMET pasa a depender organicamente de esa Direccion de Ensefianza y
adscrito a las FAMET.

Por sucesivas normativas de Organizacion y Funcionamiento del Ejército de Tierra, a partir del 31
de diciembre de 1998, la Unidad pasa a denominarse Centro de Ensefianza de Helicopteros,
manteniendo el acronimo de CEFAMET y dependiendo de la Direccion de Ensefianza, Instruccion,
Adiestramiento y Evaluacion.

En aplicacion de la propuesta de valores y tradiciones de las Unidades de Helicopteros y por Orden
del SEGENEME, se considera la Patrona de este Centro y de todas las Unidades de Helicopteros
a Nuestra Sefiora de los Angeles, a celebrar el 23 de junio.
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En el afio 2013 se reciben en este Centro los primeros suboficiales de la nueva especialidad
fundamental helicopteros, finalizando dicho curso en 2014. Este hecho ha supuesto para el Centro
un gran reto, al tener que adaptar la ensefianza de perfeccionamiento a la de formacion.

La decision por parte del General de Ejército JEME que se inicien las acciones necesarias para la
creacion de la especialidad fundamental de helicopteros en la escala de oficiales del Cuerpo
General del Ejército de Tierra, ha conllevado que este Centro deba cambiar su condicion de Centro
de Perfeccionamiento a Centro Docente de Formacion, debiéndose por ello adaptar la plantilla
organica para adecuarla a la de los centros de formacion y estar previsto su proxima constitucion
como Academia de Aviacion del Ejército de Tierra (ACAVIET).

Cabe mencionar que el CEFAMET, con gran esfuerzo y dedicacion por parte de todos sus
integrantes, ha realizado més de 155.000 horas de vuelo.

MISIONES DEL CENTRO.
o Impartir la ensefianza de perfeccionamiento en su area especifica.
o Impartir la ensefianza de formacién a los Suboficiales de la nueva modalidad del Plan de

Estudios en la adquisicion de la Especialidad Fundamental de Helicopteros.

o Capacitar y mantener al personal del Ejército para desempefiar las misiones especificas de
las Unidades de Helicopteros y UAV,s del ET.

o Realizar estudios y experiencias relacionados con los medios de las FAMET y su empleo.

o Asesorar e informar sobre temas que se relacionen con helicopteros (doctrina de empleo,
técnicas y procedimientos, seguridad de vuelo, etc.).

o Proponer el sistema de seleccion y los programas de perfeccionamiento del personal.

o Evaluar y realizar las correspondientes propuestas de adquisicion o modificacion de
material.

o Gestionar y operar los sistemas de simulacion de las aeronaves del E.T.

CURSOS QUE SE IMPARTEN EN EL CENTRO.

Departamento Grupo/Area Curso

Area de Vuelo - Curso de Piloto de Helicopteros del ET.
Vuelo con gafas de Vision Nocturna (GVN).
- Examinador de Vuelo Instrumental (EVI).

- Piloto Instructor y Piloto de Pruebas (por modelo

Instruccion y de helicoptero).

Adiestramiento  de - Observador de fuegos aéreos (OFA).

Vuelo Area de aeronaves no| - Operador de Vuelo de PASI-UAV.
tripuladas - Operador de carga til PASI-UAV.

- Técnico Mecanico de UAV.
- Técnico Electrénico de UAV.

Area de seguridad de vuelo - Seguridad de Vuelo del ET.
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Area de Mecéanica de| - Oficial de Mantenimiento.
Helicopteros: - Inspector Técnico (por modelo de helicoptero).

modelo de helicoptero).

de helicoptero) (MPTM.)

personal del MALE/DISA.

- Mantenimiento y Reparacion de Helicopteros (por
- Mecénico de Mantenimiento de Linea (por modelo

Técnica Militar - Mantenimiento y reparacion de estructura primaria.
- Cursos informativos sobre el helicoptero Tigre a

Area de Avibnica: - Mantenimiento de Avidnica de helicopteros (por
modelos de helicoptero en servicio).
Area de Electrénica y| - Mantenimiento de Armamento de Helicoptero HA-
Armamento: 28 Tigre.
Otros - Operaciones Especiales Aéreas.

en Vuelo.

Ejércitos y G. Civil.

- Colaboracion con la UPM en el Méaster de Ensayos

- Curso de vuelo con Gafas de Visién Nocturna otros

MEDIOS DE SIMULACION.

El Centro de Ensefianza de Helicopteros cuenta con un Centro de Simulacion (CESIFAMET) que
se inauguro en el afio 2003. Este Centro nacid como respuesta a la necesidad sentida por las
FAMET de mejorar la instruccion y el adiestramiento de sus tripulaciones de pilotos y especialistas
mecanicos de helicopteros, asi como de otras especialidades relacionadas con el vuelo, como
controladores y especialistas de avionica. Dispone de tres ubicaciones:

Colmenar Viejo.

Situado en la Base Coronel Maté, muy préximo al edificio principal del CEFAMET y con entrada
en servicio en el afio 2003. Actualmente se compone de un edificio, que contiene tres grandes
silos en uno de los cuales se encuentra actualmente instalado el Simulador de Mision de HT-17
CHINOOK (SM HT-17), en el otro el del modelo HT-27 (COUGAR), y en el tercero el simulador del
EC-135. Adosado a los Silos, se encuentran el resto de dependencias del CESIFAMET, siendo las
mas resefiables, las salas de los Entrenadores de Navegacion, la sala del Sistema de Instruccion
Tactica (SITAC) y las aulas donde se encuentran los Entrenadores de Mantenimiento (Computer
Based Training-CBT, ensefianza asistida por ordenador). Ademas de todo ello, se cuenta con dos
sistemas de simulacion del sistema UAV -PASI.

Almagro.
El programa del helicoptero de ataque HA-28 Tigre ha traido como consecuencia la ampliacion de

los medios de simulacion del CEFAMET, habiéndose finalizado la construccion de unas segundas
instalaciones en el afio 2010 para este helicdptero, en la Base de Almagro.
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La gran carga de instruccion en procedimientos y manejo de los complejos sistemas que exige
este helicoptero, necesitan de los sistemas de simulacion de, al menos, un cincuenta por ciento
del total de horas dedicadas a la instruccion total, llegando al 70-90% en determinadas misiones
0 maniobras, siendo el resto lo imprescindible para ejecutar el vuelo “real”.

Logrofio

El Centro de Simulacion del helicoptero HT-29 (NH-90-Caiman), se encuentra ubicado en la Base
“Héroes de Revellin “, en Agoncillo (La Rioja). Este Centro esté en fase de construccion de los
simuladores y entrega de los mismos.

MATERIALES PRINCIPALES.

El Centro cuenta con una plantilla de 12 helicopteros de ensefianza EC-135 (HE-26).

Estos helicopteros vienen a satisfacer una necesidad de primer orden, como es la ensefianza en
vuelo y la instruccion de los pilotos militares del Ejército de Tierra espafiol en misiones tacticas,
con gafas de vision nocturna y vuelo instrumental.

EC - 135 (HE- 26):

Fabricante: Airbus Helicopters.
Tripulacion: 2

Pasajeros: 5

Carga Util: 465 Kg.

Peso méax. al despegue: 2.910 Kg.
Techo: 6.600 m. (20.000 pies)

Vel. Max.: 288 km/h. (155 nudos).
Vel. Crucero: 220 km/h. (120 nudos
Radio Accion: 540 km.

Capac. depositos: 568 Kg (701 litros)
Consumo/hora: 200 kg/h. (250 I/h.)
Capacidad Vuelo: GVN/IFR
Autonomia: 2 horas y 30 minutos.

El helicoptero HE-26 (EC-135) es helicoptero polivalente, idoneo tanto para el vuelo Visual (VFR
Visual Flight Rules), para el vuelo Instrumental (IFR Instrumental Flight Rules), y para el vuelo con
Gafas de vision nocturna (GVN). Permite cubrir todos los tipos de vuelos a realizar en los Curso
de Piloto de Helicopteros del Ejercito de Tierra, a los que acuden también alumnos de otros
ejércitos o de la Guardia civil, particularmente, a la fase de vuelo con GVN, hasta la fecha se han
realizado 25.000 horas de vuelo en este modelo.

El HE-26 cuenta con instrumentacion mediante pantallas digitales, lo que facilita la transicién a los
alumnos hacia los otros helicopteros de dotacion en el ET muchos mas complejos o
especializados, a la terminacion de sus cursos, como son el Tigre y el NH-90.
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Dispone de dos turbinas, que proporcionan un elevado grado de seguridad. Puntos fuertes de este
modelo son su mantenimiento muy reducido, asi como un ajustado consumo de combustible, lo
que permiten, dia a dia, un elevado grado de disponibilidad de la flota.
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